KOMUNIKAT Nr. 408

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 252/05

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastepuje:

1. Powazny incydent lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 8 pazdziernika 2005 r.,
na szybowcu KR-03 ,,Puchatek™, na ktérym lot wykonywal uczen-pilot, lat 42, klasyfikuje
do kategorii:

»»Czynnik ludzki”’
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji”.

2. Opis okolicznosci powaznego incydentu lotniczego:

Aeroklub regionalny zorganizowat loty szybowcowe za wyciggarka. Jedna z oséb
wykonujacych w tym dniu loty byt uczen-pilot, ktory wykonywat loty wg zadania Al/8
»Programu Szkolenia Szybowcowego Aeroklubu Polskiego” - przeszkolenie na nowy rodzaj
startu - wyciagarka.

Uczen-pilot wystartowal do trzeciego w tym dniu lotu samodzielnego. Fazy rozbiegu
poczatkowego i stromego wznoszenia podczas startu przebiegaly prawidlowo. W ostatniej
fazie startu wyciagarkowy zwolnit ciag, jednak pomimo dwukrotnego pociagniecia gatki
zaczepu przez ucznia-pilota, lina nie oddzielita si¢ od szybowca. Widzac to wyciagarkowy,
zgodnie z obowiazujaca procedura, odciat ling wyciagarkowa. Uczen-pilot nie rozpoczat jednak
manewru ladowania z nieodczepiong ling lecz wykonat zakret w lewo i rozpoczal budowe
kregu nadlotniskowego. W tym czasie Kierujacy Lotami (KL) wydatl polecenie tarczowemu,
aby ten dat tarczg znaki o nieodczepionej linie, a przez radio wydawal komendy, na ktére nie
reagowal uczen-pilot. Na drugim boku kr¢gu nieodczepiona lina wyciagarkowa zaczepita
o lini¢ energetyczng sredniego napigcia. Po wykonaniu trzeciego zakretu w okolicach
polowy dlugosci trzeciego boku kr¢gu, lina po raz drugi zaczepita o lini¢ energetyczna,
co doprowadzito do szarpnigcia szybowcem i urwania czeéci liny. Uczen-pilot zareagowal
na to zdarzenie zwigkszeniem pr¢dkosci i wykonaniem zakretu w stron¢ lotniska. Po
bezpiecznym ladowaniu na lotnisku pozostala cz¢s¢ liny zostata odczepiona po
jednokrotnym pociggnigciu za gatk¢ mechanizmu wyczepu liny..

3. Przyczyna powainego incydentu lotniczego:

Panstwowa Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”, ustalita,
ze przyczyng powaznego incydentu bylo nieodczepienie liny wyciagarkowej, spowodowane
zbyt stabym pociagni¢ciem przez ucznia-pilota za uchwyt wyczepu liny oraz
niewykonanie manewru ladowania z nieodczepiona lina wyciagarkowa wskutek braku
obserwacji kwadratu, co spowodowato niezauwazenie sygnatéw tarczowego.
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Na zaistnienie powaznego iiléydentu miaty wplyw nastgpujace okolicznosci:
przypadkowe wylaczenie czgstotliwosci radiowej w szybowcu podczas startu,
pelnienie funkcji tarczowego przez osobe, ktéra réwnoczesnie wypuszczata szybowce,
mate doswiadczenie i duze przerwy w wykonywaniu lotéw przez ucznia-pilota.

Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

Dyrektorzy 1 szefowie wyszkolenia of$rodkéw szkolenia lotniczego uczulg
instruktoréw na kazdorazowe sprawdzenie iacznosci radiowej przed wykonaniem
przez ucznidw-pilotéw samodzielnych lotéw szkolnych.

Instruktorzy zwrdcg szczegblng uwage podczas szkolenia na prawidlowy podziat
uwagi w trakcie lotu oraz na postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych przez
ucznidw-pilotéw.

Przyczyny zaistnienia powaznego incydentu oméwié z personelem latajacym
aeroklubéw.
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